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Bakgrunn

I kommunens tilbakemeldingsbrev fra oppstartsmetet stilles det krav om at apning av
Hestmarkbekken/Sandmarkbekken skal vurderes naermere i planarbeidet. | brevet star det:

«Gjendpning av nederste del av bekken er et tiltak som ligger inne i Vann-nett for G fd vannforekomsten
naermere miljgmadlet innen 2027. Det md derfor gjgres en naermere vurdering av tiltakets positive og
negative sider, for G se om tiltaket bgr giennomfgres. Det md undersgkes hvor dypt kulverten ligger pa
oversiden av tomta, for G se hvor dypt bekken vil gé dersom den dpnes. Vannfgring ma ogsa undersgkes
naermere. Dersom det er mulig og hensiktsmessig G giennomfgre tiltaket skal dette sikres i bestemmelser

i planen.»

Dagens situasjon

Det ligger to overvannsrgr gjennom utbyggingsomradet mellom bygg C og D. Rgrene har dimensjon pa
hhv. 1400 og 800 mm og ligger med underkant rgr pa ca. +0,2 der de krysser Havnevegen, og pa -1,03 og
-0,86 der de gar ut i sjgen. Dette er Hestmarkbekken/ Sandmarkbekken som ligger i rgr fra Liavegen i

@st. Havnevegen ligger i kryssingsomradet pa kote 4,4 og jeteen (vollen) mot sjgen pa kote 4,3.

Malvik kommunes Tekniske-avdeling har meldt at de er skeptiske til apning av bekk fordi de her har lagt
klart en fremtidig hovedvannledning. Denne vil kreve tilgang i fremtiden som vanskeliggj@r en apning av
bekk, jf. referat fra Avklaringsmgte vann og avigp av 04.06.2024 (vedlagt saken).

Lgsninger

Det er tatt utgangspunkt i at dagens voll (jetee) mot sjgen skal opprettholdes. Denne har funksjon bade
som sikring mot bglger og flo, samt skjermer fuglen og dyreliv i strandsonen. Det er videre tatt
utgangspunkt i at Havnevegn ogsa skal bestd som i dag. Det betyr at en eventuell dpning av bekken blir
mellom Havnevegen og turvegen langs jeteen, intern gangveg og ngd/nytteadkomst er foreslatt pa bro

over (eventuelt med kulvert).

Bekken kan legges i apen skraning med fall 1:3 eller i kanal. Siden bekken ligger sa dypt blir det maks
skraning i hele snittet mellom bygg C og D, og enda kommer ikke terrenget opp til 1.etasjes niva. En
Igsning med kanal kan ta opp hele terrengforskjellen til dagens og fremtidig terreng. Kanalen blir 5-6 m
dyp og ma sikres med rekkverk. Lgsningene er vist under og som egne vedlegg i stgrre malestokk.
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Fig: Planutsnitt bekkedpning med dpen skrdning, vannspeil ved middelvann.

© D
57 Rk "
& plan 1¢-573 . tan i coEid _SW
b
3 —— e S0 B ¢ ] —
2 = - 1.3 i A : Lisline ro18
1 73 -0.2
o e
=1 b Lavnace 15897
snitt gjennom bekk - lesning md apen bekk og skraning 1:3 M=1:200 (A3)
T I
Fig: Tverrsnitt bekk mellom bygg C og D med dpen skrdning.
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Fig: Tverrsnitt bekk mellom C og D med kanal.

Lgsningen med kanal oppfattes som sa konfliktfylt, fremme og lite aktuell at den ikke er vider omtalt

under.

Konflikter med vannledning

Malvik kommunes Tekniske-avdeling har meldt at de er skeptiske til apning av bekk fordi de her har lagt
klart en fremtidig hovedvannledning. Denne vil kreve tilgang i fremtiden som vanskeliggjgr en apning av
bekk, jf. referat fra Avklaringsmgte vann og avlgp av 04.06.2024 (vedlagt saken).

Konsekvenser for landskap og opplevelse
For Igsningen med apen skraning ma bekken ligge 4,4 meter lavere enn Havnevegen og 4,3 meter lavere

enn en dagens gangveg mot sjgen, og det blir et dypt og smalt hakk gjennom landskapet med skraning
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1:3 pa alle sider. Bekken vil ikke fysisk eller visuelt ha kontakt med sjgen eller stranda og vil oppfattes
som et fremmedelement i det ellers flate landskapet. Skulle dette tiltaket hatt noen landskapsmessige
eller opplevelsesmessige kvaliteter burde bekken munnet ut i sjgen (slik bekker naturlig og normalt gjgr)
og hatt en bredde som ga den en egen opplevelsesverdi med strand, sti og muligheter for lek/opphold
langs vannveien. Dette er ikke mulig pga. dagens jetee og gangveg mot sjgen.
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Fig: Lengdesnitt bekk mellom bygg C og D med dépen skrdning. Det er ingen kontakt mellom bekken og sjgen.

| Jordforsk sin veileder Gjendpning av bekkelukkinger (nr. 85/05) skriver de om problematikken med
dyptliggende bekker. De mener det er et problem a apne bekker som ligger 2-5 meter under overflaten
fordi kantene blir ustabile, det blir uforholdsmessig mye masse a fjerne, og det vil kunne forekomme
mye graving i sideterrenget. De skriver ogsa: «/ tillegg vil det ikke bli saerlig pent med et sa dyptliggende
bekkelgp. Bekken blir nesten utilgjengelig, og vil ikke vise i landskapet.» Jordforsk anbefaler i slike
situasjoner at bekken heves gjennom a legge nye rgr med mindre fall oppstrgms bekkeapningen. Vi vil

anta at en slik heving av rgrene ikke er aktuell her, pa grunn av hgyde under veg og jernbane.

Konsekvenser for uterom og sikkerhet

Bekken med tilhgrende skraninger pa 1:3 gjgr at omradet teoretisk kan regnes som uterom, men nesten
hele omradet mellom bygg C g D og tilhgrende sone i grentomradet mot sjgen vil vaere bratt og lite
tilgjengelig. Det vil ikke kunnen legges inn stier, lekeomrader eller mindre flater langs bekken. Fallet pa

sideterrenget, dybden pa bekken og hensynet til vannfgring, som krever sikringstiltak, umuliggjgr dette.

Bunn av bekken ligger pa kote -0,5 til +0,0 i den lengden som er mulig a apne. Det vil si at middelvann
gar opp til inntaket ved Havnevegen. Ved normalflo (middel hgyvann) ligger vannnivaet pa kote +0.86.
Opp til dette nivaet vil det ikke gro normal vegetasjon. Ved stormflo kan vannet ga til kote +1.86,
dersom det samtidig er mye vannfgring i bekken kan vannstanden bli enda hgyere. Det vil si at det vil sta
1,5 til 2 meter med vann i denne bekken med jevne mellomrom. Under denne koten kan det ikke legges
lekeplasser eller oppholdsarealer. Ved fremtidig havniva kan vannet i bekken sta opp til dagens turveg
mot sjgen. Ved lavvann vil det kun veere vannfgring fra bekken i dpningen, vannmengde og vannkvalitet
er ikke vurdert i dette notatet.

Dette bratte omradet med brakkvann vil ha fa kvaliteter for boligomradet og for barn i omradet. En
skraning med fall 1:3 er sa bratt at det er lett a skli eller falle, dette sammen med opp mot 2 meter med
vann gjgr at forslagsstiller mener er slik inngrep ma sikres med inngjerding el.l. | tillegg ma trolig utlgp
og innlgp sikres med rister. Rister ma jevnlig etterses og renses slik at de ikke gar tett. Utfordringer med
sikkerhet og vedlikehold ma ivaretas av kommunen.
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Fig: Vannspeil ved lavvann, vannspeilet vil vaere kun bekkevann, vannfaring er usikker og vil varier over dret.

Fig: Vannspeil ved stormflo.
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Konsekvenser for adkomst og infrastruktur

Den interne gangvegen skal sgrge for tilkomst for brannbil og renovasjonsbil, relativt tunge kjgretgy. Ut
over dette er det gangtrafikk pa denne. Dimensjonering for tunge kjgretgy gjgr at brua vil bli massiv. Det
er ikke gjort noe prosjektering eller beregning av brua, men den vil se mer ut som en vegbru enn en
gangbru, og det er mulig at eneste Igsning er a legge bekken i kulvert under denne.

Inngangsniva for blokk C vil ikke kunne ligge pa niva med 1. etasje, det er det ikke hgyde nok til dersom
bekken skal ligge i apen skraning. Det betyr at inngang til boligene blir via et trappe/heishus som ligger
pa et lavere niva enn 1.etasje. Det gir en noe mer tungvidt inngang til boliger, ogsa for brannvesenet
som skal ha sitt angrepspunkt for blokk C her. Apningen medfgrer ogsa en mindre parkeringskjeller med
pafglgende lavere parkeringsdekning.

Konsekvenser for vannmiljp og biologisk mangfold
Bekkedpninger har generelt positiv virkning pa vannmiljg og biologisk mangfold, men det bgr vaere
apning over et lenger strekk for & fa best effekt. Apningen som omtales her innebaerer 55 meter med

apen vannvei.

Vannet i denne delen av bekken vil besta av brakkvann, som kan veere utfordrende for omgivelsene
gjennom lukt og gjengroing/algevekst. Vannkvaliteten til selve bekken har vi ingen informasjon om, og
det ma eventuelt utredes naermere.. Luktproblematikk har liten konsekvens for naturmiljget, men gjor
at publikum og beboere kan oppfatte tiltaket som negativt. Det er langt enklere a fa til gode Igsninger
med bekker som ligger hgyere i terrenget og over havniva, og som har fall nok til at det blir god
vannutskifting. Da blir slike tiltak som regel tatt godt imot av brukere og publikum.

Forslagsstillers konklusjon

Forslagsstiller mener bekkedpning med de rammeforutsetninger som ligger her ikke tilfgrer omradet
kvaliteter hverken mht. uteoppholdsareal eller mht. opplevelsesverdi og landskap, Igsningen vil derimot
fremsta som et fremmed terrenginngrep med sikringstiltak. De positive effektene for vannkvalitet og
biologisk mangfold er trolig begrenset sa lenge bekkeapningen kun omfatter 55 meter. | tillegg ser man
utfordringer mht. sikkerhet og sikring, vannkvalitet og lukt, vedlikehold av tiltaket, samt vanskeligheter

med a fa fram renovasjonsbil og brannbil.

Videre bemerkes det at Malvik kommune - Teknisk avdeling, er skeptiske til bekkedpning pga. offentlig

vannledning (se over).

Vedlegg:
- Plan - Situasjon med bekkedpning
- Snitt - Tversnitt og lengdesnitt bekkeapning

Filnavn: Notat - Hommelvik sjeside @st - Bekkedpning

side 5



